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AUTORSKA PRACOWNIA PROJEKTOWA
JAN SONTOWSKI

75-644 Koszalin

ul. Swierkowa 27

Dotyczy : zaopiniowania projektu organizacji ruchu do przebudowy odcinka
drogi gminnej ul. Warynskiego w Szczecinku

Zgodnie z $ 7 ust. 2 pkt. 2 Rozporzadzema Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawic szczegélowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729

z2003r.),

opiniuj¢ pozytywnic

projektu organizacji ruchu do przebudowy odcinka drogi gminnej ul.
Waryniskiego w Szczecinku

Jednoczeénie prosze o poinformowanie przynajmniej 7 tygodniowym
wyprzedzeniem o terminie rozpoczecia jak i zakonczenia robot.

Wyk.2 cgz.
l.a/a
2.adresat
Wyk K. P " 0 IR 1l

KOMENDA



STAROSTA SZCZECINECKI
ul. 28 Lutego 16 !
78-400 SZCZECINEK

Szczecinek 19.08.2013 r.
KT.7121.20.2013

Autorska Pracownia Projektowa
Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27
75 — 644 Koszalin

dot. zatwierdzenia projektu statej organizacji ruchu w zwigzku z przebudowg drogi gminnej
— ul. Warynskiego w Szczecinku.

Na podstawie § 8 ust. 2 pkt 1 lit. b rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U.z 2003 r. Nr 177 poz. 1729)

zatwierdzam projekt statej organizacji ruchu

Wprowadzenie statej organizacji ruchu jest niezbedne w zwigzku z przebudowa drogi
gminnej — ul. Waryriskiego w Szczecinku. Pod znakiem B-35 nalezy umiescic tabliczke biatg

,nie dotyczy sam. ciezarowych”.

Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 30 lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnatéw na drogach (Dz. U. Nr 170 poz. 1393).

O rozpoczeciu i zakoriczeniu prac nalezy powiadomi¢ tut. starostwo. W momencie braku
zawiadomienia o terminie wprowadzenia zmiany organizacji ruchu zatwierdzona
organizacja ruchu utraci swojg waznos¢.
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Otrzymuie: D wjﬁf aﬁ gl)%zj ‘ifeggﬁfti U
1. Urzad Miasta Szczecinek Komunikacii, Transportu i Drog
Plac Wolnosci 13
78-400 Szczecinek
2. Komenda Powiatowa Policji

3. PZD
4. a.a



FUWIATUWY ZARZAD DRECGG
ul. 28 Lutego 16, skr. pocut.38
78-400 SEZCAECINEK
tel./ fex $4 872 43 60

PZD.5D-5420/28/2013

Szczecinek, dnia 16.08.2013 r.

Autorska Pracownia Projektowa
Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

dotyczy: zaopiniowania projektu statej organizacji ruchu w zwiqzku z opracowanym projektem
przebudowy drogi gminnej ul. Warynskiego w Szczecinku.

Zgodnie z § 7 ust. 2 pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczegdlowych warunkoéw zarzagdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym

ruchem (Dz. U. 22003 r., nr 177, poz. 1729)

opiniuj¢ pozytywnie w zakresie drogi powiatowej

przedtozony projekt stalej organizacji ruchu projektu przebudowy drogi gminnej

ul. Warynskiego w Szczecinku w obrebie skrzyiowania 7 drogq powiatowg nr 12947 ul.

Waryriskiego w Szczecinku.

Otrzymujg:

) adresat
2. ala




Szczecinek 19.08.2013 r.

K.7221.1.13.2013

Autorska Pracowania Projektowa
Jan Sontowski

ul. Swierkowa 27

75-644 Koszalin

Dotyczy: Zaopiniowanie projektu stalej organizacji ruchu dla zadania ,Przebudowa
odcinka drogi gminnej — ul. Warynskiego w Szczecinku”

Urzad Miasta Szczecinek, Wydziat Komunalny , dziatajac zgodnie z § 7 ust. 2 pkt.
4.1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem

opiniuje pozytywnie
z uwagami

przedtozony projekt stalej organizacji ruchu dla zadania ,,Przebudowa odcinka drogi
gminnej — ul. Waryniskiego w Szczecinku” w zakresie drogi gminnej - ul. Warynskiego w
Szczecinku.
1/ Zaprojektowane znaki B-35 przed i za zatokami postojowymi bez dodatkowego
oznakowania pionowego lub poziomego uniemozliwig postdj pojazdéw na zatoce
postojowej.
2/ Znaki B-35 stosuje si¢ w miejscach, w ktérych wystepuje koniecznos$é ograniczenia postoju
na drodze. W tych miejscach, gdzie obowiazuje zakaz, a mozliwe jest dopuszczenie postoju
pojazdu poza jezdnia na poboczu, na chodniku lub w zatoce nalezy:
. wskazaé mozliwosé postoju znakami D-15, D-18 lub D-19 albo znakiem poziomym P-18
Jub P-19, ewentualnie
- pod znakiem zakazu umiescié tabliczke z napisem ,, nie dotyczy zatoki postojowej”.

Otrzymuja;
1/ Adresat
2/ Wydz. K a/a



OPIS TECHNICZNY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

do projektu przebudowy odcinka drogi gminnej - ulicy Warynskiego w Szczecinku.

1.Podstawa opracowania i wykorzystane materiaty

1. Umowa — zlecenie na opracowanie projektu;

. Obowiazujace przepisy i normy projektowe w tym jako wiodace, rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r w sprawie warunkow technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami,
4. Pomiar i inwentaryzacja do celow projektowych;

2. Cel i zakres projektu
Przebudowa ul. Warynskiego (dojazdowej) ma na celu doprowadzenie stanu technicznego

drogi do odpowiadajgcego wymaganiom oraz poprawienie jej funkcjonalnosci. Przewidziano pelng
wymiane wszystkich nawierzchni, uzupetnienie chodnik6w i parkingow.

Zakres obejmuje rozebranie zniszczonych konstrukcji jezdni, chodnikéw, zatok i urzgdzen drogi
oraz wykonanie nowych:

— budowe jezdni, zatok parkingowych i chodnikéw wraz z podbudowg i wzmocnieniem podloza;
— przebudowg istniejacej kanalizacji deszczowe;j;

— przebudowg o$wietlenia drogi;

— usuniecie kolizji z istniejacym zagospodarowaniem i uzbrojeniem;

— uporzadkowanie zjazdow;

— uporzgdkowanie innych elementéw w miare koniecznosci.

Zakres projektowanych robdt miesci si¢ w istniejgcych granicach pasa drogowego.

3. Opis stanu istniejacego i ruch drogowy

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest w miescie Szczecinek i dotyczy przebudowy odcinka
drogi gminnej (ul. Warynskiego) dtugosci ok. 480 m wraz z drogows infrastrukturg techniczna.
Obecnie jezdnia ma nawierzchni¢ bitumiczng ze wstawkami z ptyt drogowych pelnych czgsciowo
na podbudowie z ptyt. Wzdluz drogi wystgpuja miejsca parkingowe i manewrowe oraz krotki
odcinek chodnika ok 20 m.

Ruch drogowy wynika z funkcjonowania terenéw przy drodze. Droga sgsiaduje obustronnie
z zaktadem produkcji drzewnej (Kronospan) oraz jest elewator.

Kronospan generuje ruchu 10 - 15 samochodéw ciezarowych na godzing, co daje ruch
dobowy rzedu 200 SC/dobe — do obliczen nawierzchni przyjeto kategorie ruchu KR-4. Ruch do
elewatora jest sporadyczny poza okresem zniw. Przez caty rok wystepuje dojazd pracownikow do
pracy. Przy drodze i w jej sasiedztwie jest okolo 300 stanowisk parkingowych. Ruch pieszy
wystepuje jako dojécie z parkingu do pracy. Wystepuje tez ruch rowerowy zwigzany z dojazdem do
pracy, parking dla rowerow jest przy bramie gléwnej do zaktadu na terenie Kronspanu.

Warunki gruntowe.
Stwierdzono grunty piaszczyste i nasypowe. W podlozu pod droga zalegaja gtdwnie grunty
nasypowe piaski drobne i piaski pylaste, nasyp jest ustabilizowany pod nawierzchnig drogowsg.
Woda zalega na glebokosci od 2,0m pod nawierzchnig i nizej, jej poziom moze by¢ wyzszy
w okresach opadow.

Uzbrojenie
Wzdluz trasy przebiega nastgpujace uzbrojenie.
— wodociag W- 150 i przylacza;



— kanat sanitarny k 150 —k 200;

— kabel 15kV;

— kable NN

— kanalizacja deszczowa Kd 200 - 3001 1000 mm.

— kable i kanalizacja telekomunikacyjna;

— o$wietlenie drogi (do likwidacji) i o$wietlenie terenow przyleglych do drogi.
W sasiedztwie jest stacja transformatorowa i przepompownia $ciekow.

4. Opis projektowanego rozwiazania.

4.1.1. Branza drogowa — przebudowa ulicy Warynskiego

Zaprojektowano droge w istniejacych granicach podziatu terenu.

Inwestycja nie zmienia sposobu zagospodarowania terenu.
Droga dojazdowa ( klasa D).

Dtugo$¢ ulicy wynosi ok 480 m.

Zaprojektowano oswietlenie i odwodnienie terenu.

Plan sytuacyjny skorygowano w dostosowaniu do wymaganych parametréw klasy ulicy w
dzielnicy przemystowej i do duzego ruchu samochodéw cigzarowych. Rozwigzanie wysokosciowe
zaprojektowano w dowiazaniu do stanu istniejacego. Niwelet¢ poprowadzono po terenie z
pochyleniami podtuznymi podobnie jak w uksztattowaniu istniejagcym. Chodzi o to aby nie
zmieniaé dojazdu do terenéw i warunkow utozenia istniejacego uzbrojenia podziemnego.

Parametry techniczne projektowanej inwestycji:

- Klasa drogi D;

- Kategoria ruchu: KR 4;

- Nosnos¢ podtoza gruntowego — G3.

- Szeroko$¢ jezdni 6 m (dzielnica przemystowa),

- Szeroko$é chodnikéw 2,0, 1,51 3,0 m.; (chodnik po stronie prawej)

Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia

— 5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

— 8 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

10 cm podbudowa z betonu asfaltowego

— 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
15 cm stabilizacja 2,5 MPa — wzmocnienie podioza.

|

Chodnik i zatoki postojowe dla samochodéw osobowych

— 8 cm kostka betonowa szara

— 3 cm podsypka cementowo — piaskowa;

— 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
— 10 cm stabilizacja 1,5 MPa — wzmocnienie podloza.

Zatoki postojowe dla samochodow cigzgrowych i na zjazdach.

8 cm kostka betonowa szara

3 cm podsypka cementowo — piaskowa;

25 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
15 cm stabilizacja 1,5 MPa — wzmocnienie podloza.




4.1.2. Branza drogowa — roboty w pasie drogowym

Przewidziano roboty polegajgce na rozebraniu istniejacych nawierzchni i nieodpowiedniej oraz
uszkodzonej podbudowy (plyty, beton) i wykonanie nowych nawierzchni w odpowiednio
skorygowanym planie sytuacyjnym

Jezdnia

Na catej powierzchni jezdni przewidziano nowa konstrukcje nawierzchni i podbudowy. Wigczenie
oraz niwelete jezdni na poczgtkowym i koncowym odcinku zaprojektowano na takich samych
rzednych jak istniejgce, a na trasie roznice nie przekraczaja Sem. Przekr6j daszkowy i jednostronne
pochylenie na polgczeniach z nawierzchniami istniejacymi poza pasem drogowym. Potaczenie
nawierzchni wykona¢ zgodnie z zasadami — na zaktadke warstw bitumicznych ze wzmocnieniem

siatkg przeciw spgkaniom.

Chodnik

Istniejacy chodnik do likwidacji. Budowa nowych chodnik6w na catej dtugosci trasy tylko po
jednej stronie(po prawej, zachodniej) . Chodnik zapewnia gtéwnie dojscia do parkingdéw
zlokalizowanych wzdhuz ulicy. Na wszystkich dojsciach do przejs¢ i na zjazdach kraweznik
obnizony lub wtopiony. Konstrukcja chodnika zapewnia mozliwo$¢ utrzymania mechanicznego,
oraz parkowanie i najazd samochodéw osobowych. Kolor chodnikow — szary.

Zatoki parkingowe dla samochodéw osobowych

Zatoki dla parkowania osobowych prostopadle do jezdni zlokalizowano przy jezdni na odcinkach,
gdzie nie jest konieczne zatrzymanie samochodow cigzarowych. Kolor kostki na parkingach —
czamy, podzial na stanowiska z kostki czerwonej. Parkowanie jest tez mozliwe na chodniku przy

jezdni.

Zatoki parkingowe dla samochodéw cigzarowych

Zatoki dla parkowania samochodéw cigzarowych rownolegle zlokalizowano przy jezdni na
odcinkach, gdzie jest konieczne zatrzymanie samochodéw cigzarowych w drodze na teren zaktadu
lub po wyjezdzie z zakladu , a przed ruszeniem w trase. Kolor kostki na parkingach — czarny.

Zjazdy

Zjazdy zlokalizowano w istniejacych miejscach i jeden w nowe;j lokalizacji zgodnie z planami
rozbudowy zaktadu. Nawierzchnie takie jak na zatokach dla samochodéw cigzarowych ale kolor
kostki cementowy. Nawierzchnie zjazdow doprowadzono do granic terenu drogi.

Po obu stronach zjazdow zastosowano wybrukowanie o szerokosci 1,5m wzdhuz tukéw
wyokraglajgcych, celem umozliwienia przejazdu duzych samochodéw. Przewidziano
wybrukowania o tej samej nawierzchni jak nawierzchnia zjazdu.

5. Rozwiazanie oznakowania i wymagania dotyczace znakow.

Pozostawiono istniejace zasady ruchu — znak A7 bez zmian. Uporzadkowano oznkownie miejsc
parkingowych dla samochodéw osobowych oraz pasa postojowego dla samochodow cigzarowych.

W miejscach lokalizacji parkingéw dla samochodow osobowych ustawiono znaki D-18 (parking).
Znak D-18 ustawiony na poczgtku chodnika po prawej stronie projektowanego odcinka zestawiono
wraz z tabliczkg T-30h, by umozliwi¢ parkowanie réwnolegte na chodniku. Celowo nie
zaprojektowano miejsc parkingowych dla 0s6b niepetnosprawnych, ktére powinny znajdowac sie
przy budynkach biurowych tj. przy miejscach docelowych dla takich pojazdéw. Istniejace przejscie
dla pieszych znajdujace si¢ na koncu odcinka uzupetniono o znak D-6 (przejscie dla pieszych). Na
calym odcinku zlikwidowano 2 znaki B-35 i 1 znak B-36. Pozostawiono oznakowanie przystankow



autobusowych.

Usytuowanie znakéw w terenie winno nastapi¢ zgodnie z niniejszym projektem oraz wedtug zasad
okreslonych w zatacznikach nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
1. W sprawie szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
zatacznik do nru 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r).Nalezy zastosowa¢ znaki z grupy znakow
$rednich wykonanych z folii odblaskowej typu 2

Stupki do znakdéw i bariery ocynkowane nie malowane.

Wszystkie znaki pionowe winny by¢ zamocowane na stupkach itp. na wysokosci min 2,2m liczac
do dolnej krawedzi znaku.

Zastosowane oznakowanie powinno spelnia¢ wymagania zawarte w szczeg6lowych warunkach
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (zatgcznik do nru 220 poz. 2181 Dz. U. z 2003 r).

Oznakowanie poziome

W projekcie uwzgledniono istniejace oznakowanie poziomie jezdni: oznakowanie przejscia przy
skrzyzowaniu z ulicg gtéwng Warynskiego i lini¢ P-4 na wlocie. Dalej nie wprowadzano
oznakowania poziomego, z uwagi na charakter drogi.

Przyjeto , ze oznakowanie poziome nie wchodzi w zakres rob6t wykonania niniejszego projektu.
Odnowienie oznakowania w ramach odnowienia znakow.

Podzial zatok postojowych na stanowiska zaprojektowano z kostki czerwonej, co ujeto w projekcie.

6. Termin wprowadzenia oznakowania

Oznakowanie winno by¢ wprowadzone po zrealizowaniu przebudowy na kolejnych odcinkach
drogi, czyli po wykonaniu robot na jezdni, chodnikach oraz zjazdach. Ustawione oznakowanie ma

odzwierciedla¢ aktualny stan na drodze.

Opracowal mgr inz Jan Sontowski



Zestawienie oznakowania

Ustawienie znakéw

Znaki

. Symbolznaku | Oopis | Tlogé tablic llosé shupkow
D-6 przejscie dla pieszych” 1 1

D-18 »parking” 6 6

B-35 ,,zakaz postoju” 1 1

T-23 ,hie dotyczy p.ciezarowych” 4 -

T-30i ,,parkowanie rownolegle” 1 -

Oraz przestawienie jednego znaku B-35 wraz ze stupkiem.

Demontaz znakow

Znaki - - , - B
Symbol znaku Opis Ilo$¢ tablic Ilo$¢ stupkdw

B-20 »STOP” 1 -

B-35 ,.zakaz postoju” 1 1

B-36 ,.zakaz zatrzymywania si¢” 1 1
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1. Odleglosc znakow od krawedzi jezdni
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kraweznik i
a) na dragach z poboczem gruniowym b) na ulicach

UWAGA!

W przypadku , gdy warunki terenowe nie pozwalajg na Umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien
by¢ umieszczony, na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegiosc nie mniejsze] niz 0,5m

od krawedzl jezdni.
W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczac w odlegicsci nie wigkszej niz 5m od krawedzi jezdni.

Z. Wysokos¢ umieszczania znakéw
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a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach. b) kategorii A, B, C, D, F, G na ulicach
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7 kraweznik 1
¢} dwéch na jednym stupku na drogach d} dwoch na jednym stupku na ulicach,
innych niz ulice, '
UWAGA!

Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym siosuje sie znaki o jedna grupg wielkosci wyzszg
niz stosowane ne tej drodze /lub ulicy/ czyli znaki z grupy wielkosci "duze”. W grupie iej znaki ostrzegawczs

w ksztaicle trojkgla rownobocznego posiadajg clugosc boku 1050 mm, 2 okragte znaki zakazu i nakazu Srednice
wielkosci 900mm, natomiast znaki informacyine o ksztaicie prostokata o diugotcel podstawy 900mm



