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Szczecinek 28.05.2008 r.

T1-5420-1/8/08

Uslugi Projektowe
Malgorzata Dydek
ul. Zytnia 26b/5
75-818 Koszalin

Dotyczy: Zaopiniowanie projektu organizacji ruchu dla zadania pn. ,, Budowa drég

wraz z droga dojazdowg dla potrzeb Specjalnej Strefy Ekonomicznej — ul. Bugno — ul.
Koszalinska w Szczecinku”.

Miasto ~ Szczecinek, Referat Techniczno-Inwestycyjny opiniuje pozytywnie

przediozony projekt organizacji ruchu dla zadania : ,, Budowa drog wraz z droga dojazdowa
dla potrzeb Specjalnej Strefy Ekonomicznej — ul. Bugno — ul. Koszalinska w Szczecinku” pod
warunkiem:

- na poczatku ,,$lepego” odcinka drogi za skrzyzowaniem ustawié znak D-4a.

Otrzymuja: “
1/ Adresat e oo e
2/ Ref. TT a/a
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L..dz-4393/ 08

USLUGI PROJEKTOWE
MALGORZATA DYDEK
75-818 Koszalin
ul. Zytnia 26B/5

Dotyczy : zaopiniowania projektu statej organizacji ruchu - budowa drog dla
potrzeb Specjalnej Strefy Ekonomicznej ul. Bugno - ul. Koszalinska w Szczecinku

Zgodnie z $ 7 ust. 2 pkt. 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkow zarzadzania

.ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym ruchem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729

220031.),

opiniuje pozytywnie

projekt statej organizacji ruchu - budowa drég dla potrzeb Specjalnej Strefy
Ekonomicznej ul. Bugno - ul. Koszalinska w Szczecinku

Jednoczesnie prosze o poinformowanie przynajmniej z tygodniowym
wyprzedzeniem o terminie rozpoczgcia jak i zakofczenia robot.

l.a/a
2.adresat
Wyk. K. P.




Szezecinek, dma 29.05.2008r.,
PZD 5-5420/14u/2008

USLUGI PROJEKTOWE
MALGORZATA DYDEK

ul. Zytnia 26B/5

75-818 Koszalin

dotyczy: zaopiniowania projektu stalej organizacji ruchu w zwiqzku z opracowanym
projektem wiqczenia drogi gminnej do ul. Bugno w Szczecinku
w Specjalnej Strefie Ekonomicznej

Zgodnie z §7 ust 2 pkt.4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 20031
w sprawie szczegOlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym ruchem
(DzU nr 177, poz 1729)

opiniuje pozytywnie

przedlozony projekt staley organizacji ruchu na drodze powiatowej 12742 -

ul Bugno w Szczecinku w obrgbie skrzyzowania z projektowang droga gminng do Specjalnej

Strefy Ekonomicznej
Otrzymuja. \ \}
. 1 g W “ i
1 Whnioskodawca DYREKTOR f‘j‘ﬂ;\? K‘filt: :“25 % W HROS
2 Starostwo Powiatowe w Szczecinku : 1 k M~

Wydzial Komunikacji mgrinz Wiodzimierz Fif
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OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu:
» Budowa drog wraz z droga dojazdowg dla potrzeb
Specjalnej Strefy Ekonomicznej
— ul. Bugno — ul. Koszalinska w Szczecinku ”

1. Podstawa opracowania
2. Materialy wyjsciowe

3. Opis stanu istniejqcego
4. Organizacja ruchu

1.Podstawa opracowania.

Projekt opracowano przez Ushugi Projektowe Matgorzata Dydek, 75-816 Koszalin,

ul. Zytnia 26b/5 na zlecenie Miasta Szczecinek.

2. Materialy wyjsciowe.

mapa sytuacyjno — wysokos$ciowa w skali 1:500 dla terenu objg¢tego zakresem
opracowania,

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. ( Dz. U. nr 71 z 2000 r.
Poz.838) wraz z przepisami wykonawczymi,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. Poz. 430),

Ustawy Prawo o ruchu drogowym

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z
dnia 31.07.2002 w sprawie znakow i sygnatow drogowych

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrze$nia 2003
r. w sprawie szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem.



3.Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest oznakowanie :

- skrzyzowania drogi krajowej nr 11 z droga gminng dojazdowa do Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Szczecinku,

- drogi dojazdowej od skrzyzowania z ul. Bugno do skrzyzowania z drogg krajowa nr 11,

- drog gminnych na terenie SSE,

- wpustow i przykanalikéw kanalizacji deszczowe;j,

- o$wietlenia drogowego.

4. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.

Obszar przeznaczony pod Specjalng Strefe Ekonomiczna znajduje si¢ przy drodze krajowej nr 11
na wlocie do Szczecinka od strony Koszalina po lewej stronie drogi. Jest to teren po bylej strzelnicy
wojskowej. Po obu stronach drogi brak zabudowy. Na tym odcinku sa obecnie trzy wjazdy po lewej
stronie oraz jeden po prawej. Po prawej stronie drogi nawierzchnia wjazdu jest utwardzona —
bitumiczna. Po lewej stronie drogi dwa wjazdy do p6l sg nieutwardzone , na jednym prowadzacym do
bylej strzelnicy jest nawierzchnia z kamienia polnego.

W zwiazku z planowanym przeznaczeniem w/w terenu pod ushugi i produkcje oraz handel
konieczne jest zaprojektowanie skrzyzowania drdg — potaczenie drogi dojazdowej do strefy
ekonomicznej z droga krajowa.

Droga krajowa nr 11 na odcinku objetym opracowaniem tj. ca 450 m ma szeroko$¢ 7,00 m ,
pobocza gruntowe o szerokosci 1,5-2,0 m.

Spadki podtuzne drogi krajowej nr 11 na tym odcinku wynosza od 0,4% do 2,9% . W planie jest to
odcinek z tukami poziomymi o promieniach 250-300m z wyksztaltowanymi przechytkami.

Pochylenia poprzeczne na w/w odcinku wynosza obecnie od 0% do 8,5%.

Na terenie pasa drogowego brak jest uzbrojenia podziemnego, jedynie pod jednym ze zjazdow jest
przepust drogowy betonowy.

Uksztaltowanie terenu — faliste.

Droga gminna zostala zaprojektowana czg$ciowo po terenie istniejacej drogi polnej o nawierzchni
gruntowej, czeSciowo po gruntach rolnych. Szeroko$é jezdni 6,0 m, pobocza gruntowe szerokosci 1,0

—do 1,5 m.
5. Opis przyjetych rozwiazan projektowych.

Skrzyzowanie drogi krajowej nr 11 z drogg gminna dojazdowa do strefy ekonomicznej w obszarze
niezabudowanym projektuje si¢ jako skanalizowane z pasem prawo i lewoskretu na drodze gtéwnej i
wyspami kanalizujacymi ruch na wlocie podporzadkowanym.

Lokalizacja skrzyzowania drég - krajowej z gminna wg miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego.



1. DROGA KRAJOWA Nr 11

O$ drogi gléwnej stanowia odcinki proste i tuki kolowe o promieniach R=250-300m.

Skrzyzowanie drég w obrebie tuku poziomego na drodze gtéwnej - R=259,4 m — km 0+260,69
(km 108+885,69 drogi krajowej nr 11).
Kat skrzyzowania drég — 75°.
Predko$¢ miarodajna — 70 km/h (kretos¢ drogi na odcinku ca 1,5 km >240)
Odlegto$é widocznosci — 140m.
Pas lewoskretu na drodze gtéwne;j :
- poszerzenie jezdni pod pas lewoskretu:
skos zatamania przy predkosci miarodajnej 70 km/h — 1:20
poczatek zatamania krawedzi jezdni w planie — km 0+056,00,
koniec skosu zatamania km 0+125,88,
- odcinek zmiany pasa ruchu Lzp=35m , poczatek km 0+125,88
- odcinek zwalniania (-2,7%) Lz=50m,
- odcinek akumulacji La=40m (koniec odcinka akumulacji 0+250,88).
Szerokosci pas6w ruchu na dlugosci pasa lewoskretu:
- pasy ruchu na wprost 3,50m,
- pas lewoskretu 3,50 m.
Powierzchnia wylaczona z ruchu wzdtuz klina zatamania czgéciowo zabrukowana — obramowanie
z kraweznika 20x30cm ,,na plask” ze §wiatlem +6cm , powierzchnia z kostki brukowej betonowe;j
6cm kolor czerwony. Kraweznik odsunigty od linii paséw ruchu 0,50m.
Pas prawoskretu na drodze gtéwnej :
- odcinek zwalniania Lz=50m przy promieniu skretu w prawo R=23,5m
(koniec odcinka zwalniania 0+302,50),
- odcinek zmiany pasa ruchu Lzp=57,5m , koniec km 0+352,50,
- poszerzenie jezdni pod pas prawoskretu:
poczatek zatamania krawedzi jezdni w planie — km 0+410,00.
Szerokosci pas6w ruchu na dhugosci pasa prawoskretu:
- pasy ruchu na wprost 3,50m,
- pas prawoskretu 3,50 m.
Na odcinku pasa ruchu na wprost ograniczonym z obu stron kraweznikiem jezdnia na drodze
glownej szerokosci 4,5m , na odcinku ograniczonym z jednej strony szerokos$¢ jezdni 4,0.
Powierzchnia wylaczona z ruchu wzdiuz klina zatamania cze$ciowo zabrukowana — obramowanie
z kraweznika 20x30cm ,,na plask” ze §wiatlem +6cm , powierzchnia z kostki brukowej betonowe;j

6¢cm kolor czerwony. Kraweznik odsunigty od linii paséw ruchu 0,50m.



Pobocza po obu stronach jezdni gruntowe szerokosei 1,5m , ze spadkiem poprzecznym 5-8%.

Po lewej stronie drogi wzdluz poszerzenia réw drogowy o szerokosci dna 0,40m , nachyleniu
skarp 1:1,5-3 i nachyleniu przeciwskarp 1:1-1,5.

Na odcinku wzdluz pasa prawoskretu scigcie istniejacej skarpy dla zapewnienia widocznosci przy
zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowane;.

W profilu podiuznym — niweleta odnowy nawierzchni drogi krajowe;j i poszerzenia pod dodatkowe
pasy ruchu zostata dostosowana do uksztattowania istniejacej nawierzchni bitumicznej. Spadki
podtuzne w przedziale 0,4-2,85% .

W przekroju poprzecznym — przekrdj poprzeczny jezdni i poszerzenia dostosowany do istniejacych
przechytek na tukach poziomych wystepujacych na tym odcinku drogi. Spadki poprzeczne na
przechytkach 6% .

2. DROGA GMINNA DOJAZDOWA.
Of$ drogi podporzadkowanej w obrgbie skrzyzowania — odcinek prosty.

Jezdnia drogi gminnej szerokoéci 6,0m , ograniczona z obu stron kraweznikami . Po prawej
stronie pobocze gruntowe szerokosci 1,50m . Po lewej stronie planowany w drugim etapie po
uruchomieniu strefy ekonomicznej chodnik szer. 2,0m , w pierwszym etapie pobocze gruntowe.

Na wlocie na skrzyzowanie na drodze gminnej podporzadkowanej projektuje si¢ wyspy
kanalizujace ruch - trdjkatna i wyspe w ksztalcie tezki.

Wyspa fezka w kraweznikach ze $wiatlem +12 cm i zabrukiem powierzchni kostka betonowa
koloru czerwonego . Szeroko$¢ maksymalna wyspy 2,2m , wyksztaltowana przy zatozeniu promieni
skretu z drogi gtdwnej i na droge gléwna R=12,5m.

Wyspa trdjkatna w kraweznikach ze §wiatlem +12 cm , powierzchnia wyspy niezadrukowana .

W profilu podfuznym — niweleta projektowanej drogi gminnej na odcinku w obrebie skrzyzowania
3,13% z wyokragleniem na zatlamaniu z przechyika i=6% na drodze gtéwnej promieniem R=142,5m.

W przekroju poprzecznym — przekrdj poprzeczny na odcinku przed skrzyzowaniem daszkowy ,
spadki poprzeczne 2% . W obrebie skrzyzowania spadki dostosowane do zapewnienia prawidlowego

odwodnienia powierzchni skrzyzowania.

Oznakowanie pionowe

1. DROGA KRAJOWA Nr 11.

Odcinek objety opracowaniem oznakowano znakiem B-33 (70), kierunki pasoéw ruchu
oznakowano znakami F 15. Na wyspach od strony Koszalina i Szczecinka ustawiono znaki
C-9 z pylonem U-5c¢ jako znaki aktywne. Zasilanie znakow odbywa¢ si¢ bedzie z baterii
stonecznych ustawionych na poboczu drogi. Pozostate najazdy na wyspy oznakowano

znakami C-9 z pylonem U-5b. W celu uprzedzenia kierowcoéw o zblizeniu si¢ do odcinka



drogi o zmienionej organizacji, od strony Koszalina i Szczecinka proponuje sie ustawienie

znaku ostrzegawczego A-30 z tabliczka T-18a o tresci jak na zdjeciu:




Oznakowanie poziome

W ramach projektu przewidziano wykonanie oznakowania poziomego paséw ruchu
odpowiednimi znakami P-8b. W osi jezdni nalezy wykonaé malowanie linig P-4. Pozostate

oznakowanie zgodnie z rys. 1.1.

2. DROGA GMINNA DOJAZDOWA .oraz DROGI NA TERENIE SSE

Droga gminna jest podporzadkowana do drogi krajowej nr 11 - ustawi¢ nalezy znak ostrzegawczy

A-7 a na drodze gminnej dodatkowo znaki D-2. Na wyspach ( skrzyzowanie z droga krajowa nr 11 )
odpowiednio nalezy ustawi¢ znaki C-9 z pylonem U-5b.

W obrebie skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z ul. Bugno bedaca ul. powiatowa, na
drodze gminnej nalezy ustawi¢ znak A-7 a na drodze powiatowej znaki D-1.Na drogach gminnych na
terenie SSE nalezy ustawié znaki A-7, D-1 oraz D-2 wg projektu.

W zakresie oznakowanie poziomego:

- nie przewiduje si¢ oznakowania poziomego na drodze gminnej dojazdowej z wyjatkiem
malowania jezdni w obrebie skrzyzowania z droga krajowa nr 11. Przed dojazdem do skrzyzowania

nalezy oznakowaé o$ jezdni znakami P-6 oraz P-4 a poprzecznie znakami P-13 wg projektu.

W



10.

11.

Uwagi dla wykonawcy robdét.

Stosowane znaki drogowe musza posiada¢ aktualny certyfikat oznaczenia znakiem
»B”.

Tarcza znaku musi by¢ wykonana z blachy ocynkowanej grubosci 1,25 mm z
podwojnie gieta krawedzia.

Tylna strona tarczy znaku i jej krawedzie malowana na szaro w technologii i przy
uzyciu materialéw zapewniajacych trwalos¢ réwnorzgdng trwalosci lica znaku.

Na tylnej stronie tarczy znaku umieszcza si¢ tabliczke znamionowa wytworcy, z datg
produkcji i danymi dotyczacymi parametrow jakosciowo-technicznych, nie
usuwalna, wyrazna oraz czytelna przez caty okres uzywania znaku.

Na tylnej stronie tarczy umieszcza si¢ napis odporny na zamalowanie, o tresci:
whasno$¢ Miasto Szczecinek — podlega ochronie prawnej dla znakéw ustawianych na
drogach gminnych oraz o tresci: wlasno$¢ GDDKIiA w Szczecinie dla znakow
ustawianych na drodze krajowej nr 11.

Lico znaku wykonuje si¢ z folii odblaskowej I typu z wyjatkiem znaku A-30 z
tabliczkg T-18a dla ktérych nalezy zastosowa¢ foli¢ II typu o gwarantowane;j jakoscei i
odpornej na zamalowywanie.

Znaki nalezy montowaé w spos6b umozliwiajacy tatwg wymiane oraz
uniemozliwiajacy obrot znaku wokot wlasnej osi.

W opracowaniu przyjeto wielko$é znakéw z grupy sredniej.

Skrajnia pionowa winna wynosi¢ 2,20 m , w przypadku oznakowania wzdtuz Sciezki
rowerowej znaki nalezy montowaé na wysokos$ci minimum 2,5 m nad poziomem
chodnika.

Pozostate znaki montowa¢ nalezy zgodnie ze wytycznymi zawartymi w

,» Szczegbtowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach”
Znaki ustawia¢ nalezy pod bezposrednim nadzorem pracownika Urzedu Miasta

Szczecinek 1 GDDKIA w Szczecinie.
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